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Scheibenwischvorrichtung, insbesondere fur ein Kraf tf ahrzeug 
Stand der Technik 

Die Erfindung betrifft eine Scheibenwischvorrichtung, insbe- 
sondere fur ein Kraf tf ahrzeug, nach Gattung der unabhangigen 
Anspruche . 

Es sind schon zahlreiche Scheibenwischvorrichtungen fur 
Kraf tf ahrzeuge bekannt, die ein Antriebselement aufweisen, 
das an der Karosserie des Kraf tf ahrzeugs befestigt ist. Typi- 
scherweise werden derartige Antriebselemente an der Karosse- 
~^rie f estgeschraubt , was jedoch sehr aufwandig ist und viele 
Teile wie Schrauben, Schraubenmuttern und Unterlegscheiben 
usw. benotigt. Dies ist logistisch aufwendig und daruber hin- 
aus komplex beim Einbau. Weiterhin ist aus der DE 100 62 617 
A 1 eine Scheibenwischvorrichtung bekannt, die in das Kraft - 
f ahrzeug eingeklebt ist, wobei der Klebstoff dampfende Eigen- 
schaften aufweist. 

Aus der DE 198 33 404 Al ist eine Scheibenwischanlage fur 
Fahrzeuge, insbesondere Kraf tf ahrzeuge, bekannt, die eine 
verschraubungsf reie und damit einfach und schnell durchzufuh- 



rende Montage ermoglicht. Hierzu weist die Scheibenwischanla- 
ge eine Tragkonstruktion fur eine Antriebsvorrichtung auf . An 
der Tragkonstruktion ist eine Anzahl erster Bef estigungsele- 
mente vorgesehen, die in eine erste Richtung von der Tragkon- 
struktion abragen. In eine zweite Richtung, die in einem Win- 
kel zwischen 45 und 135 Grad zu der ersten Richtung verlauft, 
vorzugsweise in einem Winkel von 9 0 Grad, ragen eine Anzahl 
zweiter Bef estigungsglieder . Die Bef estigungsglieder sind als 
zylindrische Steckzapfen ausgebildet, die mit einem Ende mit 
der Tragkonstruktion verbunden sind und mit ihrem freien Ende 
in eine Auf nahmeof f nung eines gummielastischen Dampfungsele- 
ments gesteckt werden. Dieses ist in eine Montageof f nung der 
Fahrzeugkarosserie eingesetzt. Die Montageof f nung kann sich 
in einer abgewinkelten oder tief gezogenen Lasche befinden, 
die an der Fahrzeugkarosserie angeschweiEt ist. Das freie En- 
de des Steckzapfens kann eine vorzugsweise konische Verdik- 
kung besitzen, urn dasselbe in dem Dampf ungselement durch Ver- 
rasten festlegen zu konnen . Da die Montagerichtungen der er- 
sten und zweiten Bef estigungselemente unter einem Winkel ver- 
laufen, ist es nicht ausgeschlossen, dass die Tragkonstrukti- 
on nach der Montage unter einer Spannung steht, die sich auf 
YLie angrenzenden Karosserieteile ubertragt . 

Vorteile der Erfindung 

Die erf indungsgemaiSe Scheibenwischvorrichtung mit den Merkma- 
len des Hauptanspruchs hat den Vorteil, dass durch zwei im 
Wesent lichen langliche, axial starr angeordnete Bef estigungs- 
elemente, die in Aufnahmen des Kraf tf ahrzeugs eingreifen, die 
Anzahl der beweglichen Telle reduziert wird. Auf diese Weise 
ist eine kostengiinstige und einfache Moglichkeit gegeben, das 
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Ant riebs element zu befestigen. Die Bef estigungselemente sind 
so gestaltet und angeordnet, dass sie untereinander keine 
Spannungen erzeugen, wodurch die Karosserie und/oder Antrieb- 
selemente zusatzlich belastet wurden . 

Besonders vorteilhaft ist es, wenn das Ant riebs element eine 
Abtriebswelle aufweist und die Bef estigungselemente so ange- 
ordnet sind, dass das Ant riebs element durch eine Drehung urn 
eine zur Antriebswelle im Wesentlichen parallele Achse befe- 
stigbar ist. Auf diese Weise konnen mehrere Bef estigungsele- 
mente in einem Arbeitsgang mit den Aufnahmen im Kraf tf ahrzeug 
in Eingriff gebracht werden . Dies spart Zeit in der Fertigung 
und verringert die Komplexitat des Fertigungsschrittes . 

Durch die in den Unteranspruchen auf gef uhrten MaSnahmen erge- 
ben sich vorteilhafte Weiterbildungen und Verbesserungen der 
im Hauptanspruch angegebenen Merkmale. 

Besonders vorteilhaft ist es hierbei, wenn die Bef estigungs- 
elemente im Wesentlichen auf einem gemeinsamen Kreis angeord- 
net sind. Auf diese Weise ist es besonders einfach, das An- 

vtriebselement an der Karosserie anzusetzen und durch eine 

»> 

* 

einfache Drehbewegung im Kraf tf ahrzeug zu befestigen. 

Als Arretierungselement zur Fixierung des Antriebselements 
kann vorteilhaf terweise eine Aufnahme fur einen Niet oder ei- 
ne Schraube oder ein Clips vorgesehen sein. Insbesondere ist 
es vorteilhaft, wenn das Arretierungselement selbst als Clips 
ausgebildet ist. 

In einer Variation ist es vorteilhaft, das Arretierungsele- 
ment als Schweifi- oder Klebestelle auszubilden. Auf diese 
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Weise kann beispielsweise mittels einer stof f schliissigen Ver- 
b inching ein optimaler Halt der Antriebsvorrichtung im Kraft - 
fahrzeug erzielt we r den . 

Vorteilhaf terweise weist eine Scheibenwischvorrichtung nach 
dem Oberbegriff des Anspruchs 1 ein Antriebs element auf, wel- 
ches iiber ein Bef estigungselement verfiigt, an der ein von ei- 
nem Schutz bedeckter Klebstoff zur Verklebung mit dem Kraft - 
fahrzeug angebracht ist. Hierbei ist es von besonderem Vor- 
teil, wenn zwischen Antriebselement und Klebstoff ein Damp- 
fungselement angeordnet ist. 

In einer Variation ist vorteilhaf terweise der Klebstoff in 
kleinen Mengen oder Tropfchen von einem Schutz umschlossen, 
der sich bei der Verbindung mit dem Fahrzeug selbsttatig zer- 
stort und den Klebstoff austreten lasst. 



Eine einfache Variante ist vorteilhaf terweise dadurch gege- 
ben, dass der Schutz als Schutzfolie ausgebildet ist, die vor 
der Verbindung mit dem Kraf tf ahrzeug abgelost wird oder bei 
der Verbindung mit dem Kraf tf ahrzeug zerstort wird. Besonders 
vorteilhaf t ist es, wenn bei derartigen Verbindungen der 
Klebstoff als Mehrkomponentenklebstof f ausgebildet ist. 

Vorteilhaf terweise weist eine Scheibenwischvorrichtung nach 
dem Oberbegriff des Anspruchs 1 einen Niet auf, der am Fahr- 
zeug befestigbar ist, wobei zwischen Niet und Fahrzeug ein 
Dampfungs element angeordnet ist. Hierbei ist es besonders 
vorteilhaf t, wenn der Niet das Dampfungs element gegen den Be- 
f estigungsarm und die Aufnahme driickt, sodass eine spiel - 
freie, gedampfte Verbindung entsteht. 
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Weiters ist es als. vorteilhaft anzusehen, wenn der Niet einen 
zylindrischen Bereich aufweist, der an zumindest einer Stelle 
eine Verdickung aufweist, die zur Arret ierung der Antriebs- 
vorrichtung dient. In einer besonders vorteilhaf ten Ausge- 
staltung beansprucht die Verdickung das Damp fungs element , so- 
das s ein besonders guter Halt der Antriebsvorrichtung im 
Fahrzeug gegeben ist. 

Mach einer Ausgestaltung der Erfindung ist das Bef estigungs- 
element in einer ersten Montagerichtung, die in Langsrichtung 
der Abtriebswelle verlauft, in eine als Aufnahme dienende 
Montageof f nung der Karosserie geschoben. In einer zweiten 
Montagerichtung, die in Umf angsrichtung der Drehung verlauft, 
um die das Antriebselement bei der Montage gedreht wird, kann 
es in der Montageof f nung verriegelt werden, sodass es nicht 
mehr aus der Montageof f nung heraus gezogen werden kann. Hier- ■ 
zu weist das Bef estigungs element zweckmaSigerweise ein 
u-formiges Querschnittprof il auf , das in der zweiten Montage- 
richtung of fen, und in das ein Damp fungs element eingesetzt 

\ 

ist. Dieses besitzt einen zur offenen Seite hin ebenfalls of- 
fenen Schlitz , in den der Rand der Montageof f nung geschoben 
werden kann. Somit konnen alle derartigen Bef estigungsstellen 
mit einer Drehbewegung des Antriebselement s montiert werden, 
die auf einem oder mehreren konzentrischen Kreisen um die 
Drehachse liegen. Diese liegt in vorteilhaf ter Weise koaxial 
oder achsparallel zur Abtriebswelle. Ein unbeabsichtigtes Lo- 
sen der Bef estigungsstellen wird durch das Arretierungsele- 
ment verhindert . Ferner ist es moglich, die Bef estigungsele- 
mente so anzuordnen, dass die Schwerkraft des Antriebsele- 
ments die Bef estigungselemente gegen den Rand der Montageoff- 
nung druckt . 
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Zur leichteren Montage der Scheibenwischvorrichtung ist es 
vorteilhaft, dass das Bef estigungselement eine Fuhrungsf lache 
aufweist, mit der es wahrend der Montage in der ersten Mont a - 
gerichtung an einem Rand der Montageof fnung entlang gleiten 
kann und dadurch gefuhrt wird. Dabei kann gemaS einer weite- 
ren Ausgestaltung der Erfindung das Bef estigungselement einen 
Anschlag besitzen, der die Montagebewegung in der ersten Mon- 
tagerichtung begrenzt . 

Grundsatzlich ist es ausreichend, dass die Montageof fnung in 
eine ebene Wand der Fahrzeugkarosserie gestanzt ist. Um eine 
formsteifere Anbindung der Scheibenwischvorrichtung an die 
Fahrzeugkarosserie zu erhalten und einen Freiraum fur das An- 
triebselement zu schaffen, ist es zweckmaEig, die Montageoff - 
nung in einer tief gezogenen Mulde der Karosserie vorzusehen. 
Ferner kann die Montageof fnung auch in einem entsprechend ge- 
stalteten Blechteil angeordnet werden, dass mit der Fahrzeug- 
karosserie verschweifit wird. 

Z e i c hnung e n 

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind in den Zeichnungen 
dargestellt und in der nachf olgenden Beschreibung naher er- 
lautert . 

Es zeigen: 

Fig. 1 eine Antriebsvorrichtung einer erf indungsgemaSen 
Scheibenwischvorrichtung in einer schematischen Darstellung, 
Fig. 2 einen Schnitt durch'eine Bef estigungsstelle einer An- 
triebsvorrichtung entsprechend der Linie II -II in Fig. 1, 



Fig. 3 eine geklebte Verbindungsstelle einer erf indungsgema- 
£en Scheibenwischvorrichtung in einem schematisch gehaltenen 
Schnitt , 

Fig. 4 und Fig. 5 eine Verbindungsstelle mit einem Niet einer 
erfindungsgeraafien Scheibenwischvorrichtung in einem schema- 
tisch gehaltenen Schnitt, 
Fig. 6 eine Variante zu Fig. 1 und 

Fig. 7 bis Fig. 10 Schritte eines Fertigungs- und Montageab- 
laufs einer Bef estigungsstelle nach Fig. 6. 

Beschreibung, der Ausf uhrungsbeispiele 

In Fig. 1 ist eine Scheibenwischvorrichtung 10 eines Heck- 
scheibenwischers eines Kraf tf ahrzeugs in einer schematischen 
Darstellung gezeigt . Natiirlich ist die Erfindung in keiner 
Weise auf Heckscheibenwischer beschrankt und problemlos auf 
Frontscheibenwischer anwendbar. Die Scheibenwischvorrichtung 
10 umfasst einen Elektromotor 12 mit einem Getriebe 14, die 
zusammen ein Antriebs element 16 bilden. Das Antriebselement 
16 weist ein Gehause 18 auf, das teilweise aus gegossenem Ma- 
terial ist und von dem aus sich Bef estigungsarme 20 radial 
erstrecken, an deren Ende jeweils ein Bef estigungselement 22 
angeordnet ist. Die Bef estigungselemente 22 sind hier als 
quaderf ormige Stabe ausgebildet, die sich senkrecht zur ra- 
dialen Richtung der Langserstreckung der Bef estigungsarme 2 0 
erstrecken. Natiirlich konnen die Bef estigungselemente 22 auch 
anders ausgebildet sein. So sind beispielsweise auch zylin- 
drische oder elliptische Bef estigungselemente 22 denkbar. 
Weiterhin sind die Bef estigungselemente 22 derart angeordnet, 
dass sie in ihrer Langserstreckung auf Tangenten eines Krei- 
ses liegen, dessen Mittelpunkt zweckmaiSigerweise auf der 
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Drehachse einer Abtriebswelle 44 oder einer dazu parallelen 
Achse liegt. Die Bef estigungselemente 22 sind in taschenarti- 
ge Aufnahmen 24 eingesteckt, die in die Karosserie 26 des 
Kraft fahrzeugs gebildet sind. Zur Schwingungsdampf ung sind in 
die Aufnahmen 24 Dampf ungselemente 28 eingesetzt. 

Durch die tangentiale Anordnung der Bef estigungselemente 22 
kann das Antriebselement 16 durch eine Drehbewegung urn eine 
zur Abtriebswelle 44 oder urn eine zu dieser parallelen Achse 
gedreht werden. Fixiert wird das Antriebselement 16 durch ein 
Arret ierungselement 30, welches durch eine maulartige Aufnah- 
me fur eine Schraube oder einen Niet als Arretierungselement 
30 gebildet ist . Sinnvollerweise soli das Zen t rum des Krei- 
ses, auf dessen Tangenten die Bef estigungselemente 22 ange- 
ordnet sind, nicht im Bereich des Arret ierungs elements 3 0 
liegen. 

In Fig. 2 ist ein Schnitt durch eine Aufnahme 24 mit dem Be- 
f estigungselement 22 und dem Dampf ungs element 28 gezeigt. Im 
Zentrum der Aufnahme 24 sitzt das guaderf ormige Bef estigungs- 
element 22, welches vom Dampf ungselement 28 umschlossen ist. 
Die Aufnahme 24 ist als Tasche einstiickig aus einer Blechla- 
sche der Fahrzeugkarosserie 2 6 ausgebildet und schlauf enartig 
gebogen. An der Zusammenf lihrung der beiden Enden der Schlauf e 
sind diese zusammengeschweiSt . 

In Fig. 3 ist eine Variante zur Befestigung des Antriebsele- 
ments 16 einer erf indungsgemaSen Scheibenwischvorrichtung 10 
dargestellt. Der Bef estigungsarm 20 der Scheibenwischvorrich- 
tung 10 tragt an seinem freien Ende in einer schalenartigen 
Aufnahme das Dampf ungselement 28, welches in die schalenarti- 
ge Aufnahme 24 eingeklebt ist. Auf der dem Bef estigungsarm 20 



9 



abgewandten Seite ist das Damp fungs element 2 8 mit einem Kleb- 
stoff 32 versehen, der von einer Schutzschicht 34 abgedeckt 
ist. Zur Befestigung des Ant riebs element es 16 an der Fahr- 
zeugkarosserie 26 wird der Schutz 34 vom Klebstoff 32 abgezo- 
gen und dieser in die Aufnahme 24 der Karosserie 2 6 einge- 
driickt . Der Fachmann ist hierbei naturlich vollig frei in der 
Formgestaltung des Dampf ungselements 22. In einer weiteren 
Variation ist es denkbar, den Klebstoff 32 als Zweikomponen- 
tenkleber oder als Kontaktkleber auszufuhren, von dem eine 
Komponente in die Aufnahme 24 und die andere Komponente auf 
das Damp fungs element 2 8 aufgebracht wird, sodas s diese bei 
Kontakt aneinander haft en, wie dies von Kontaktklebern be- 
kannt ist. In einer weiteren Variation ist der Klebstoff in 
mikroskopischen Kugeln gekapselt, welche beim festen Aufpres- 
sen des Dampf ungselementes 2 8 in die Aufnahme 24 auseinander 
platzen und den Klebstoff ausflieSen lassen. 

In Fig. 4 ist eine weitere Variation der Befestigung aus 
Fig. 3 gezeigt. Die Aufnahme 24 in der Fahrzeugkarosserie 2 6 
besteht im Wesentlichen aus einem Loch. In dieses Loch ist 
das Dampf ungselement 2 8 gesteckt, welches mit dem Befesti- 
gungsarm 2 0 der Antriebseinrichtung 16 verbunden ist und ei- 
nen hohlzylinderartigen Bereich 3 6 aufweist, der in das Loch, 
das beispielsweise auch elliptisch oder rechteckig sein kann, 
der Aufnahme 24 eingeschoben ist. Zur Arretierung ist von der 
der Aufnahme 24 abgewandten Seite ein Niet 3 8 in das Damp- 
fungselement 28 eingeschoben, der einen zylindrischen Bereich 
40 aufweist, der von einer Verdickung 42 abgeschlossen ist. 
Die Verdickung 42 ist hierbei so angeordnet, dass dann, wenn 
der Niet 3 8 in das Dampf ungselement 2 8 eingeschoben ist, das 
Dampf ungselement 2 8 derart beansprucht ist, dass es zu einem 
Festklemmen des Dampf ungselementes 2 8 an der Aufnahme 24' 
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kommt . Da das Damp fungs element 28 wie hier gezeigt mit einer 
nutartigen Aufnahme mit dem Bef estigungsarm 2 0 des Antrieb- 
selements 16 verbunden 1st, wird auf diese Weise eine sichere 
Verbindung zwischen der Fahr z eugkaro s s er i e 2 6 mit der Aufnah- 
me 24 und dem Ant riebs element 16 erzielt . 

Naturlich konnen alle hier gezeigten Bef estigungsarten der 
Antriebseinrichtung an der Fahrzeugkarosserie beliebig mit - 
einander kombiniert werden. Beispielsweise kann die in Fig. 5 
gezeigte Nietbef estigung auch derart vorgesehen sein, dass 
die Nieten 3 8 tangential angeordnet sind, wie dies in Fig. 1 
gezeigt ist. In einer weiteren Variation kann die in Fig. 1 
gezeigte Aufnahme 24 ebenfalls durch einen Niet, wie in Fig. 
4, Fig. 5 gezeigt, befestigt werden. Hier ist auch eine ent- 
sprechende Klebestelle, wie in Fig. 3 gezeigt, denkbar. Wei- 
terhin kann auch die in Fig. 3 gezeigte Klebestelle mit der 
in Fig. 5 gezeigten Nietverbindung kombiniert werden. Beson- 
ders vorteilhaft ist es in diesem Zusammenhang, wenn drei Be- 
f estigungspunkte vorgesehen sind, von denen einer mit einem 
Niet 3 8 und die anderen beiden mit der Klebestelle aus Fig. 3 
dargestellt werden. 

Bei der Ausfuhrung nach Fig. 6 sind an den Bef estigungsarmen 
20 Bef estigungselemente 48 befestigt oder einstiickig ange- 
f ormt . Sie besitzen einen vorstehenden Teil, mit dem sie 
durch eine Montageoffnung 46 in der Karosserie 26 in eine er- 
ste Montagerichtung 52 geschoben werden konnen (Fig. 8) . 
Hierbei gleitet eine Fuhrungsf lache 56 in vorteilhaf ter Weise 
an einem Rand der Montageoffnung 4 6 entlang, wobei die Monta- 
gebewegung in der ersten Montagerichtung 52 durch einen An- 
schlag 58 am Bef estigungselement 48 begrenzt wird. 
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Das Bef estigungs element 4 8 besitzt ein u-f ormiges Quer- 
schnittprof il , das in einer zweiten Montagerichtung 54 of fen 
ist, unci in das ein Dampf ungselement 60 aus einem elastischen 
Werkstoff eingesetzt ist. Dieses weist einen zur offenen Sei- 
te hin ebenfalls offenen Schlitz 62 auf, in den der zugeord- 
nete Rand der Montageof f nung 46 gleitet, wenn das Bef esti- 
gungs element in die zweite Montagrichtung 54 bewegt wird. 

Die Montageof f nung 46 wird in das Blech der Karosserie 26 ge~ 
locht, wobei es zweckmaSig ist, gleichzeitig eine Mulde 50 
durch Tief Ziehen vorzusehen. Dadurch entsteht auf der anderen 
Seite der Karosserie 2 6 eine entsprechende Erhebung, die ei- 
nen Freiraum zwischen dem Antriebselement 16 und der Karosse- 
rie 26 schafft (Fig. 7) . AuEerdem wird die Karosserie 26 in 
dem Bef estigungsbereich formsteifer. In die Montageof f nung 46 
wird dann in Richtung 52 das Bef estigungselement 4 8 geschoben 
(Fig. 8) bis es am Anschlag 58 anliegt (Fig. 9) . In dieser 
Position liegt der Schlitz 62 dem Rand der Montageof f nung 46 
gegenuber, der der Fuhrungsf lache 56 abgewandt ist. Durch ei- 
ne Drehung in die zweite Montagerichtung 54 schiebt sich das 
Bef estigungselement 48 uber den zugeordneten Rand der Monta- 
geof f nung 46, wobei sich das Dampf ungselement 6 0 unter einer 
Vorspannung an das Blech der Karosserie 26 anschliefit (Fig. 
10) . An dieser Endlage wird das Arret ierungs element 3 0 durch 
eine Schraube oder einen Niet fixiert. 
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Anspriiche 

1. Scheibenwischvorrichtung (10), insbesondere fur ein Kraft- 
fahrzeug, mit mindestens einem am Kraft fahrzeug bef estigbaren 
Ant riebs element (16) und mindestens zwei im Wesent lichen 
langlichen, axial starr angeordneten Bef estigungs element en 
(22, 48), die in Aufnahmen (24, 46) des Kraf tf ahrzeugs einzu- 
greifen vermogen und zumindest ein Damp fungs element (28, 60) 
zur Dampfung mechanischer Schwingungen aufweisen, dadurch ge- 
kennzeichnet , dass das Antriebselement (16) eine Abtriebswel- 
le (44) aufweist und die Bef estigungselemente (22, 48) derart 
angeordnet sind, dass das Antriebselement (16) durch eine 
Drehung um die Abtriebswelle (44) oder eine zu dieser im We- 
sentlichen parallelen Achse befestigbar ist. 

2. Scheibenwischvorrichtung (10) nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet , dass die Bef estigungselemente (22) jeweils im 
Wesentlichen auf Tangenten eines Kreises um die Abtriebswelle 
(44) oder eine zu dieser im Wesentlichen parallelen Achse an- 
geordnet sind. 

3. Scheibenwischvorrichtung (10) nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet , dass ein Arret ierungs- 
element (3 0) zur Fixierung des Ant riebs elements (16) vorgese- 
hen ist. 



4. Scheibenwischvorrichtung (10) nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet , dass das Arretierungselement (3 0) als Aufnahme 
fur einen Niet, eine Schraube oder einen Clips ausgebildet 
oder selbst als Clips ausgebildet ist. 

5. Scheibenwischvorrichtung (10) nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Arretierungselement (3 0) als SchweiE- 
oder Klebestelle ausgebildet ist. 

6. Scheibenwischvorrichtung (10) nach dem Oberbegriff des An- 
spruchs 1, dadurch gekennzeichnet , dass das Ant riebs element 
(16) mindestens eine Bef estigungsstelle aufweist, an der ein 
von einem Schutz (34) bedeckter Klebstoff (32) zur Verklebung 
mit dem Fahrzeug angebracht ist. 

7. Scheibenwischvorrichtung (10) nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass zwis riebselement (16) und Kleb- 
stoff (32) ein Damp f ungs e 1 emen t (28) angeordnet ist. 

8. Scheibenwischvorrichtung (10) nach einem der Anspruche 6 
oder 9, dadurch gekennzeichnet, dass der Klebstoff (32) in 
kleinen Mengen vom Schutz (34) umschlossen ist, der sich bei 
Verbindung mit dem Fahrzeug selbsttatig zerstort . 

9. Scheibenwischvorrichtung (10) nach einem der Anspruche 6 
bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass der Schutz (34) als 
Schutzfolie ausgebildet ist, die vor der Verbindung mit dem 
Fahrzeug ablosbar oder bei der Verbindung zerstorbar ist. 

10. Scheibenwischvorrichtung (10) nach einem der Anspruche 6 
bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass der Klebstoff (32) als 
Mehrkomponentenklebstof f ausgebildet ist . 
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11. Scheibenwischvorrichtung (10) nach dem Oberbegriff des 
Anspruchs 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Antriebsvor- 
richtung (16) durch mindestens einen Niet (38) am Fahrzeug 
befestigbar 1st, wobei zwischen Niet (3 8) und Fahrzeug ein 
Damp fungs element (2 8) angeordnet ist, das durch den Niet (3 8) 
gegen den Bef estigungsarm (20) und die Aufnahme (24) gedruckt 
wird. 

12. Scheibenwischvorrichtung (10) nach Anspruch 11, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Dampf ungselement (28) zumindest ei- 
nen elastischen, hohlzylindrischen Abschnitt (36) aufweist, 
in den der Niet (3 8) einsteckbar ist. 

r. 

13. Scheibenwischvorrichtung (10) nach Anspruch 12, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Niet (38) einen zylindrischen Be- 
reich (40) aufweist, der an zumindest einer Stelle eine Ver- 
dickung (42) aufweist, die zur Arretierung der Antriebsvor- 
richtung (16) dient . 

14. Scheibenwischvorrichtung (10) nach Anspruch 13, dadurch 

i 

gekennzeichnet, dass die Verdickung (42) das Dampf ungselement 
(2 8) beansprucht . 

15. Scheibenwischvorrichtung (10) nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Bef estigungselement (48) in einer 
ersten Montagerichtung (52) , die in Langsrichtung der Ab- 
triebswelle (44) verlauft, in eine als Aufnahme dienende Mon- 
tageoffnung (4 6) der Karosserie (2 6) geschoben und in einer 
zweiten Montagerichtung (54) , die in Umf angsrichtung der Dre- 
hung verlauft, verriegelt werden kann. 
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16. Scheibenwischvorrichtung (10) nach Anspruch 15, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Be f est igungs element (48) ein 
u-formiges Querschnittprof il aufweist, das in der zweiten 
Montagerichtung (54) of fen und in das ein Damp fungs element 
(60) eingesetzt ist, das einen zur offenen Seite hin eben- 

f alls offenen Schlitz (62) besitzt, in den der Rand der Mon- 
tageof f nung (46) geschoben werden kann. 

17. Scheibenwischvorrichtung (10) nach Anspruch 15 oder 16, 
dadurch gekennzeichnet, dass das Bef est igungs element (48) ei- 
ne Fuhrungsf lache (56) aufweist, mit der es wahrend der Mon- 
tage in der ersten Montagerichtung (52) an einem Rand der 
Montageof f nung (46) entlang gleiten kann. 

18. Scheibenwischvorrichtung (10) nach einem der Anspruche 15 
bis 17, dadurch gekennzeichnet, dass das Bef estigungselement 
(48) einen Anschlag (58) besitzt, der die Montagebewegung in 
der ersten Montagerichtung (52) begrenzt . 

19. Scheibenwischvorrichtung (10) nach einem der Anspruche 15 
bis 18, dadurch gekennzeichnet, dass die Montageof f nung (46) 
in einer tief gezogenen Mulde (50) der Karosserie (26) vorge- 
sehen ist . 



16 



07.01. 04 

ROBERT BOSCH GMBH; D- 7 0442 Stuttgart 



S che ibenwi s chvor r i chtung , insbesondere fur ein Kraf tf ahrzeug 
Zusammenf as sung 

Die Erf indung geht von einer Scheibenwischvorrichtung (10) , 
insbesondere fur ein Kraf tf ahrzeug, mit mindestens einem am 
Kraf tf ahrzeug bef estigbaren Antriebselement (16) und minde- 
stens zwei im Wesentlichen langlichen, axial starr angeordne 
ten Befestigungselementen (22, 48) aus, die in Aufnahmen (24 
46) des Kraf tf ahrzeugs einzugreifen vermogen und zumindest 
ein Damp fungse lenient (28, 60) zur Dampfung mechanischer 
Schwingungen aufweisen. Es wird vorgeschlagen, dass das An- 
triebselement (16) eine Abtriebswelle (44) aufweist und die 
Bef estigungselemente (22, 48) derart angeordnet sind, dass 
das Antriebselement (16) durch eine Drehung urn die Abtriebs- 
welle (44) oder eine zu dieser im Wesentlichen parallelen 
Achse befestigbar ist. 
(Fig. 1) 
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